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Ondernemen

EMMANUEL VANBRUSSEL

DeAmerikaanseautoriteit voorver-
keersveiligheid oordeelde eerder
deze maand dat een computer
voortaanookalsbestuurdervaneen
autobeschouwdkanworden.Dat is
een belangrijke doorbraak voor de
zelfrijdende auto.
Volgensde technologie-optimis-

ten bij Tesla en Google (sinds kort
Alphabet) verschijnen zelfrijdende
elektrischewagens al over een jaar
of vijf inhet straatbeeld.De sceptici
wijzen op allerhande juridische en
praktische problemen en denken
datwe nog zeker tien à twintig jaar
moetenwachten.Maar zeker is dat
de robotauto ons hele denken over
mobiliteit, woon-werkverkeer en
autobezitop losseschroevenzalzet-
ten.
‘De snelheidwaarmee de zelfrij-

dende auto eraan komt,wordtwel-
lichtoverschat’, zegtAlPijnacker,di-
rectielid bij de verzekeringsmake-
laarAonBelgië. ‘Maar de impact op
de samenleving is onderschat. Nie-
mand is klaar: niet de consument,
noch de autoconstructeurs of de
overheden en de verzekeraars.’ De
zelfrijdendewagenzal opminstens
vijf manieren onze maatschappij
veranderen.

1. Minder
ongevallen

Volgens internationale prognoses
zal de zelfrijdende auto tot 80 à 90
procentminderverkeersongevallen
leiden. ‘Ik ben daar ook van over-
tuigd, want het overgrote deel van
de ongevallen heeft eenmenselijke
oorzaak’, zegtPijnacker. ‘Eenrobot-
auto is nooit dronken of geïntoxi-
ceerd en zit ook niet verstrooid op
zijn smartphone te tokkelen.’ Min-
der ongevallen betekent minder
slachtoffers en gewonden, en dus
ookminderwerkvoordeziekenhui-
zen. Al moeten we dat laatste niet
overdrijven, denkt Jan Stroobant,
diensthoofd spoed van het zieken-
huis ZNAMiddelheim. ‘Het aantal
patiënten dat opgenomen wordt
ten gevolge van een ongeval is heel
beperkt tenopzichte vanhet totaal.
Het effect van zelfrijdendewagens
op de ziekenhuisactiviteit zal ver-
waarloosbaar zijn.’
‘Er zal ook veelminder blikscha-

dezijn,waardoorherstellersminder
werkzullenhebben’, stipt Pijnacker
aan. ‘Autopolissenzullenbeduidend
goedkoperworden.Sommigeverze-
keraars zullen zewellicht nietmeer
aanbieden omdat ze commercieel
nietmeer aantrekkelijk zijn.’

2. De auto als
tv-kamer of kantoor

Een volledig automatisch wagen-
parkkomterniet vandeenedagop
de andere. De meeste experts ver-
wachten een geleidelijke overgang.
Desnufjesdieonshelpenbijhetbe-
sturen van dewagen zullen jaar op
jaar toenemen.Opeenbepaaldmo-
mentzaldeautozelfstandigkunnen
rijden op automatische piloot, wel
nogmeteenbestuurderomingeval
van nood het stuur over te nemen.
Dan volgt de ultieme fase: een ro-
botauto die helemaal in zijn eentje
rijdt,bemandofonbemand.Pijnac-
ker: ‘Een rijbewijs zal dannietmeer
nodig zijn.De rijscholen zullen ver-
dwijnen.’
Devolautomatischeautozal veel

tijdswinst opleveren. Niet alleen
omdatweonzereis-enfile-urendan
nuttiger kunnen besteden, maar
ook omdat robotauto’s onbemand
boodschappen kunnen doen. De
Belg staat vandaag nog gemiddeld
ruim50uur per jaar in de file.

‘De zelfrijdende wagen zal ons
analoge tijd teruggeven’, zegt toe-
komstwatcher Herman Konings
(PocketMarketing/nXt). ‘Al zal nog
moeten blijken in welke mate we
psychologisch instaatzullenzijnde
controleoverhet voertuigaancom-
puters te geven. Als ik op een lezing
aan het publiek vraag of een onbe-
mande auto hun kinderen naar de
muziekschool of de voetbalclub zal
mogenbrengen,zegtdegrotemeer-
derheid: nee, dat gaat te ver. Vooral
demoeders zien dat niet zitten.’
Het auto-interieur zal erwellicht

helemaal anders uitzien, bijvoor-
beeldmetstoelendienaarelkaarge-
richt zijn en een tafeltje in hetmid-
den. Ingebouwde videoschermen
kunnenvandeauto eenplaats voor
entertainment maken. Dat klinkt
YouTube-eigenaar Google als mu-
ziek indeoren. ‘Dezelfrijdendeauto
zaleennieuwegroeimotorzijnvoor
een brede waaier aan online dien-
sten zoals e-commerce’, verwacht
Pijnacker.
Al is er een tweedemogelijkheid.

Dezelfrijdendeautokanookdienst
doenalskantoor.Wie inzijnwagen
stapt, begint dan te werken. Dat
roept veel vragen op. Zullen de
werkuren indewagenevenveel ver-
goed worden als de uren op kan-
toor? En wordt de werkweek dan
langer?

3. Geen verkeers-
lichten, geen
parkeerboetes

Volgens Bram Vanderborght, pro-
fessor robotica aan de VUB, zijn er
voor zelfrijdende auto’s geen grote
aanpassingenaandeweginfrastruc-
tuurnodig. ‘Zemoetenuiteraardde
verkeersborden herkennen. Dat
wordtmakkelijkalsdieverkeersbor-
den digitaal met de auto kunnen
communiceren. Daarvoor is stan-
daardisatie van de technologie ver-
eist, op zijn minst op Europees ni-
veau en liefst wereldwijd.’ Hij wijst
erop dat digitale kaarten zoals
GoogleMapsdaarbij eenbelangrij-

kerolkunnenspelen.Audi,BMWen
Daimler kochten vorig jaar de gps-
kaartenvanNokia.Zodrazulkedigi-
talekaartenzich inrealtimeaanpas-
sen, voeden ze de zelfrijdende auto
metverseverkeersinformatie,waar-
onder de verkeerssignalisatie.
Er isnogeenoptieomhetverkeer

vande toekomst te regelen.Vander-
borght: ‘De zelfrijdende auto’s zou-
den ook met elkaar kunnen com-
municeren en onderling afspreken
wiewaar gaat rijden.Maar ook dat
vergt standaardisatie. Ontwerpers
botsen in dat domein wel nog op
technischemoeilijkheden,zoalseen
algemeneherkenningvanprioritai-
re voertuigenzoals eenambulance.’
‘Misschienworden verkeerslich-

ten in de toekomst wel overbodig’,
zegtPijnacker.Hijwijstnogopdefi-
nanciële aderlatingenvoordeover-
hedenalsgevolgvande foutloos rij-
dende auto’s. ‘Ze zullen nauwelijks
verkeersovertredingenmaken. Par-
keerboetes zullen tot het verleden
behoren. Puur financieel heeft de
overheiderdusweinigbelangbij in-

frastructuurklaar temakenvoorde
zelfrijdende auto. Bovendien gaat
hetomelektrischewagens.Debelas-
tingenopdiesel enbenzinedreigen
nietsmeer op te brengen.’

4. Autodelen
wordt de norm

Voormensen die niet goed te been
zijn, openen zich nieuwemogelijk-
heden.Als auto’s zelfrijdendzijn en
gebruikerszekunnenoproepenmet
een druk op de smartphone, wor-
denzebijzonder interessantals ver-
voermiddel voor korte afstanden.
Dat zou het einde van de taxisector
betekenen. Maar dat is niet alles.
Sommigen voorspellen het einde
vanhet private autobezit.
Pijnacker: ‘Het is goedmogelijk

datweevoluerennaarwijdverbreide
huur- of abonnementssystemen
voor deelauto’s. We merken nu al
dat de jongere generatie autobezit
minder belangrijk vindt dan haar
ouders. Een veralgemening van au-
todelenheeftverregaandegevolgen.
Er zullenminder auto’s nodig zijn.
Dewagenzalmindereenstatussym-
bool zijn. Depersonaliseringwordt
minder belangrijk.We gaanmoge-
lijk naar minder automerken.’ Hij
wijst er ookopdatde leasing- ende
tweedehandsmarkt hun zakenmo-
dellen opnieuw zullenmoeten uit-
vinden.

5. De auto als verzame-
laar van klantendata

De zelfrijdende wagen van Google
zalhet technologiebedrijf eenenor-
mehoeveelheidnieuweconsumen-
tengegevens opleveren, omdat het
zal wetenwie naarwaar rijdt, vanaf
welkeplaatswelkegoederenonline
besteld worden, welke video’s de
passagiers bekijken, enzovoort. ‘De
huidigeprivacydiscussiesoverFace-
bookgeven eengoedbeeld vanwat
ons tewachtenstaat’, voorspeltPijn-
acker. ‘Welke partijen hebben toe-
gangtotdepersoonlijkedata?Waar
staan de servers die de gegevens
stockeren?Voor verzekeringen zul-
len databeveiliging en antihacking
grote thema’sworden.’
Zodradeveiligheidskwestiesop-

gelost zijn, kanhetvolgensKonings
en Vanderborght nog lang duren
voor deman in de straat de robot-
auto echt gaat vertrouwen. Vander-
borght: ‘Deautonome lift ingebou-
wenbestaat sinds 1900.Hetduurde
daarna nog vijftig jaar voor de be-
volking er vertrouwen in had ende
liftjongens overbodigwerden.’

De zelfrijdende auto kan het einde van demenselijke bestuurder en het einde van de auto als privaat bezit betekenen. © EPA

Een groep Iraanse functionarissen applaudisseert voor de eerste trein
die vanuitChinahet stationvande IraansehoofdstadTeheranbinnen-
rijdt. De nieuwe treinverbindingwekt volgens lokalemedia de aloude
Zijderouteweer tot leven. © AFP

ZIJDEROUTE PER SPOOR

Het personeel van het distributie-
centrumvandekledingketenH&M
in Puurs heeft gisteren het werk
neergelegd.Desitegaatnogdit jaar
dicht. Gisteren werd een sociaal
planvoorgesteld,datdoor tweeder-
de van het personeel werd verwor-
pen. Daarna ging niemand meer
aanhetwerk.Vrijdagraaktebekend
dat de Zweedse kledinggroep haar
distributiecentrawil verhuizennaar
Ghlin bij Bergen. Daardoor zijn in
Puurs 162 jobs bedreigd. Personeel
datwil, kanverhuizennaarGhlinof
naar eenH&M-winkel in de buurt.

PersoneelH&M
Puursverwerptplan
engaat instaking

KLEDING

De Franse financiëledienstengroep
Oddo bezit na afloop van de bied-
periode op BHF Kleinwort Benson
97,22 procent van de aandelen van
de private bank. Ze lanceert nu een
uitkoopbod tegen dezelfde voor-
waarden: 5,75 europeraandeel.Dat
uitkoopbod loopt van 22 februari
tot en met 11 maart. Daarna ver-
dwijntBHFnaeenbeurscarrièrevan
zo’nelf jaarallicht snelvanhetBrus-
selsekoersenbord.HetFranseOddo
won eind november de overname-
strijd om BHF van het Chinese
Fosun.

Oddolanceert
uitkoopbodop
BHFKleinwort

BANKEN

Radionomy,eenBrusselsbedrijf dat
een platform voor online radiosta-
tionsuitbaat,heeftErikPortieraan-
geworven als chief revenue officer.
Als verantwoordelijke voor dewe-
reldwijde inkomstenzalPortieron-
dermeer eenadvertentieaanbod in
demarktzettenendeaanwezigheid
van de reclameregie TargetSpot in
Europa uitbreiden. Portier was van
2007tot2010deBelgischemanager
van Google. Daarna werkte hij on-
dermeerbijde tv-zenderRTL-TVIen
bij Lijncom,de reclamedochter van
De Lijn.

Ex-topmanGoogle
Belgiëaandeslag
bijRadionomy

WEBRADIOENERGIE

20miljard
De energiegroep Engie gaat de
komende jaren tot 20 miljard
euro desinvesteren via de ver-
koop van activa. Een opening
van het kapitaal van de kern-
centrale-uitbater Electrabel
- mogelijk via een beursintro-
ductie - is een van demaatrege-
len die de Franse energiereus
Engie bekijkt voor zijn Belgische
dochter.

‘Wezijnnoglangnietklaar
voordezelfrijdendeauto’
‘De snelheidwaarmee robotauto’s eraankomen,wordtwellichtoverschat.Maarde impactopveel
facettenuit onze samenlevingwordtonderschat’,waarschuwenexperts.


